
stellt vor:

DIGITAL-START-SETS: DER EINSTIEG MIT DEM ALLESK…NNER TWIN-CENTER

DER ãTUNNELPUTZER-ZUGÒ in H0

120 Jahre120 Jahre

1887 Ð 20071887 Ð 2007

H0  DCC-Start-Set mit der BR 65 und einem Nahverkehrszug der Ep. III, Art. 8 6365

H0  Tunnelputzer-Zug der SBB, mit zweiachsiger Tenderlok und Hochbordwagen,
beladen mit Reisigbesen. Epoche I., Art. 87 4008

N  DCC-Start-Set mit der BR 086 und einem Nahverkehrszug der Ep. IV, Art. 8 9386

Éund viele weitere Neuheiten  
bei Ihrem FachhŠndler!

Die SBB besa§ Tunnelgewšlbe-Fegewagen, die vor 100 Jahren im Einsatz
waren. Auf einem Hochbordwagen, der von einer kleinen Dampflok gezogen
wurde, waren riesige Reisigbesen montiert, welche die Tunnels vom Ru§ der
Dampfloks reinigten.
ãUnser historischer PutzerzugÒ verkehrte in den ersten Jahren der Verstaat-
lichung der Gotthardbahn Ð also zwischen 1909 und 1910.

Limitierte Sonderserie! 

Das TWIN-CENTER: starke Technik Ð einfache Bedienung!

¥ Zwei unabhŠngige Fahrregler zum Fahren von Lokomotiven
¥ Tastatur zum Schalten von Weichen und Signalen 

Ð ja sogar von kompletten Weichenstra§en
¥ 8 Sonderfunktionen abrufbar 

Ð ideal fŸr Sound-Loks von FLEISCHMANN!
¥ Und vieles mehrÉ 

Exklusiv zum Jubi lŠum der Gotthardbahn

112255  JJaahhrree  GGootttthhaarrddbbaahhnn



stellt vor:

DER ãLINTÒ mit Original-Sound !

120 Jahre120 Jahre

1887 Ð 20071887 Ð 2007

H0  Dieseltriebzug der DB AG ãLINT 41Ò, BR 648, mit digitalem, lastgeregeltem DCC-Sound-Decoder, Art. 7 4420

N  Ellok der DB AG, BR 146, Epoche V, Art. 7324 N  Ellok der Crossrail AG, BR 185, Epoche V, Art. 87 7385

Éund viele weitere Neuheiten Ð jetzt bei Ihrem FachhŠndler!

Moderne Elloks in N ÇpiccoloÈ
NEMNEM

Mit beleuchtetem Zugzielanzeiger



stellt vor:

Ð mit zwei ZŸgen!
Die JubilŠums-Start-Sets des Jahres

120 Jahre120 Jahre

1887 Ð 20071887 Ð 2007

H0  Start-Set des Jahres, Art. 6397

N  DCC-Start-Set des 
Jahres, Art. 8 9397

N  Start-Set des Jahres 
Art. 9397

H0  DCC-Start-Set des Jahres, Art. 8 6397

Éund viele weitere Neuheiten  
bei Ihrem FachhŠndler!



stellt vor:

DIGITAL-START-SETS: DER EINSTIEG MIT DEM ALLESK…NNER TWIN-CENTER

DER ãTUNNELPUTZER-ZUGÒ in H0

120 Jahre120 Jahre

1887 Ð 20071887 Ð 2007

H0  DCC-Start-Set mit der BR 65 und einem Nahverkehrszug der Ep. III, Art. 8 6365

H0  Tunnelputzer-Zug der SBB, mit zweiachsiger Tenderlok und Hochbordwagen,
beladen mit Reisigbesen. Epoche I., Art. 87 4008

N  DCC-Start-Set mit der BR 086 und einem Nahverkehrszug der Ep. IV, Art. 8 9386

Éund viele weitere Neuheiten  
bei Ihrem FachhŠndler!

Die SBB besa§ Tunnelgewšlbe-Fegewagen, die vor 100 Jahren im Einsatz
waren. Auf einem Hochbordwagen, der von einer kleinen Dampflok gezogen
wurde, waren riesige Reisigbesen montiert, welche die Tunnels vom Ru§ der
Dampfloks reinigten.
ãUnser historischer PutzerzugÒ verkehrte in den ersten Jahren der Verstaat-
lichung der Gotthardbahn Ð also zwischen 1909 und 1910.

Limitierte Sonderserie! 

Das TWIN-CENTER: starke Technik Ð einfache Bedienung!

¥ Zwei unabhŠngige Fahrregler zum Fahren von Lokomotiven
¥ Tastatur zum Schalten von Weichen und Signalen 

Ð ja sogar von kompletten Weichenstra§en
¥ 8 Sonderfunktionen abrufbar 

Ð ideal fŸr Sound-Loks von FLEISCHMANN!
¥ Und vieles mehrÉ 

Exklusiv zum Jubi lŠum der Gotthardbahn

112255  JJaahhrree  GGootttthhaarrddbbaahhnn



stellt vor:

DER ãLINTÒ mit Original-Sound !

120 Jahre120 Jahre

1887 Ð 20071887 Ð 2007

H0  Dieseltriebzug der DB AG ãLINT 41Ò, BR 648, mit digitalem, lastgeregeltem DCC-Sound-Decoder, Art. 7 4420

N  Ellok der DB AG, BR 146, Epoche V, Art. 7324 N  Ellok der Crossrail AG, BR 185, Epoche V, Art. 87 7385

Éund viele weitere Neuheiten Ð jetzt bei Ihrem FachhŠndler!

Moderne Elloks in N ÇpiccoloÈ
NEMNEM

Mit beleuchtetem Zugzielanzeiger



Schlepptenderlok der DRG, BR 185 (S 3/6), mit Steckschnittstelle nach NEM 651           HO Art.-Nr.: 4119

Éund weitere Neuheiten bei Ihrem FachhŠndler

Bewegliches Innentriebwerk
mit Kropfachs-Nachbildung

Nachbildung des 
durchbrochenen Barrenrahmens

Filigrane Heusin-
gersteuerung

Messingfarbene
Beschriftung

Lok-Tender-Kurz-
kupplung mit 

doppelter
Kulissenmechanik

Lupenreine
Bedruckung

MetallrŠder mit 
grazilen Speichen 

und niedrigen
SpurkrŠnzen

Bremsklštze in
Radebene

Vorbereitet
fŸr TRAIN-

NAVIGATION

SeitenwŠnde des durchblick-
freien FŸhrerhauses auf 

Fensterhšhe abgeschrŠgt

Freistehende Rohrleitungen 
und Aggregate

Genormte
Steckschnittstelle

Wahlweise Einbau einer
PROFI-Kupplung (vorn)

Eingerichtetes FŸhrerhaus KulissengefŸhrte
Kurzkupplung (hinten)

BŠrenstarker 5-poliger
Motor (wartungsfrei) mit
gro§er Schwungmasse

Feinst gravierte
Nietenreihen

Authentisches ãBlitz-
zeichenÒ am

bayerischen Tender
(bay. 2Õ2ÕT 27,4)

Exzellente
Nachbildung aller 

Tenderdetails 

NEM

ãDie bayerische DivaÒãDie bayerische DivaÒ

stellt vor:
120 Jahre120 Jahre

1887 Ð 20071887 Ð 2007

18 501





TURN-CONTROLÐ
das Drehscheiben-SteuergerŠt mit Gleisvorwahl
fŸr Gleichstrom-, Wechselstromanlagen und 
digitale Anlagen
fŸr alle elektrisch angetriebenen FLEISCHMANN-
Drehscheiben H0, N und TT

Vorteile, die Ÿberzeugen:
¥ Vorhandene Drehscheibe bleibt unverŠndert
¥ Einfaches Eingeben und Ansteuern der 

vorhandenen GleisabgŠnge
¥ Exaktes Anhalten am gewŠhlten Gleisabgang
¥ Komfortables Wenden einer Lok per Tastendruck
¥ †bersichtlicher LCD-Bildschirm u.v.m.

Art.-Nr.: 6915

stellt vor:
120 Jahre120 Jahre

1887 Ð 20071887 Ð 2007

Éund viele weitere Neuheiten bei Ihrem FachhŠndler!

JubilŠumszug in N: ã120 Jahre FLEISCHMANNÒ
ãSchnellzug Berlin -MŸnchen der DRGÒ in der Epoche IISET 7914

87 7914K NEM 87 8880K 87 8881K 87 8882K 87 8883K

87 8884K

Schlepptenderlok der DRG, E 19 02 
mit Steckschnittstelle nach NEM 651

Schnellzugwagen 3. Kl., nur einzeln erhŠltlich

3. Kl., mit ZugschlusstafelnSchnellzug-GepŠckwagen Schnellzugwagen 1./2. Kl. Schnellzug-Speisewagen

TURN-CONTROLÐ DAS KOMFORTABLE DREHSCHEIBEN-STEUERGER€T



M Ÿnchen-NŸrnberg-Express (frŸherer
Name: FRESH) ist die Bezeichnung
der RegionalExpress-Linie MŸnchen

Ð Ingolstadt Ð NŸrnberg. Mit einer Geschwin-
digkeit von bis zu 200 km/h sind die ZŸge,
bezogen auf ihre Hšchstgeschwindigkeit,
die schnellsten RegionalzŸge Deutschlands.

Der MŸnchen-NŸrnberg-Express verkehrt seit dem
10. Dezember 2006. Zwischen Ingolstadt und
NŸrnberg wird dabei die Schnellfahrstrecke NŸrnberg
Ð Ingolstadt Ð MŸnchen genutzt. 

Im Fahrplanjahr 2007 sind die ZŸge des MŸnchen-
NŸrnberg-Express die einzigen RegionalzŸge, die eine
deutsche Hochgeschwindigkeits-Neubaustrecke in
voller LŠnge befahren.

Folgende Haltebahnhšfe werden dabei bedient:

¥ MŸnchen Hbf
¥ Petershausen (Oberbayern)
¥ Pfaffenhofen (Ilm)
¥ Rohrbach (Ilm)
¥ Ingolstadt Hbf
¥ Ingolstadt Nord
¥ Kinding (AltmŸhltal)
¥ Allersberg (Rothsee)
¥ NŸrnberg Hbf

Die ZŸge verkehren im Zwei-Stunden-Takt von
morgens 5 Uhr bis abends 23 Uhr, zur Hauptver-
kehrszeit im Stundentakt. Zwischen Allersberg und
NŸrnberg wird damit zusammen mit dem Allersberg-
Express werktags ein weitgehender Stundentakt her-
gestellt, der zwischen 5 und 8 Uhr zum Halbstun-

dentakt verdichtet wird. Die Fahrzeit fŸr die 171 km
lange Strecke liegt bei ca. einer Stunde und 45
Minuten. Die Abfahrtszeiten in NŸrnberg Hbf und auch
in MŸnchen Hbf sind wenige Minuten nach der unge-
raden Stunde, die Ankunftszeiten wenige Minuten vor
der ungeraden Stunde. An den Bahnsteigen der End-
bahnhšfe erfolgt in der Regel eine Kurzwende.

Da die Fahrzeiten MŸnchen Ð Ingolstadt im
Bereich von 45 Minuten liegen, treffen sich die ZŸge
etwa zur geraden Stunde in Ingolstadt. Hier haben sie
einen Aufenthalt von rund 15 Minuten, um von den
ICE-ZŸgen Ÿberholt zu werden. Dort besteht auch
direkter Anschluss zu den ICE-ZŸgen und zum
Regionalverkehr nach Augsburg, Regensburg und
Ulm. In NŸrnberg Hbf besteht ein direkter Anschluss
von und zu den ICE-ZŸgen MŸnchen Ð NŸrnberg Ð
Ruhrgebiet und vom und zum Franken-Sachsen-
Express Ÿber Hof nach Dresden.

Der MŸnchen-NŸrnberg-Express ist im Moment
(Stand: Jahresfahrplan 2007) der einzige planmŠ§ig
mit 200 km/h verkehrende Regionalzug in
Deutschland. Die hohe Geschwindigkeit ist unter
anderem notwendig, um den bis zu 300 km/h schnel-
len ICE-Verkehr nicht zu behindern. Als Fahrzeuge
kommen Wendezug-Garnituren aus dem InterCity-
Verkehr zum Einsatz. Regionalverkehrs-Fahrzeuge,
die die technischen Nutzungsbedingungen der
Strecke erfŸllen (insbesondere Druckschutz) standen
laut Angaben der Bahn bei Auftragserteilung nicht zur
VerfŸgung. Zwischen September und November 2006
wurden dazu insgesamt 26 Wagen, darunter drei
Steuerwagen, umgerŸstet. Die Innenausstattung blieb
dabei unverŠndert und gleicht der des InterCity. Alle
Wagen sind druckertŸchtigt, um unangenehme Druck-
schwankungen bei Tunnelfahrten zu minimieren. 

Gezogen und geschoben werden die ZŸge vor
allem von Lokomotiven der Baureihe 101 (FLEISCH-
MANN H0-Art. 4355; N-Art. 7355) und manchmal
auch der Baureihe 120 (H0-Art. 4353; N-Art. 7353).
Eine Garnitur besteht in der Regel aus sechs Wagen.

l

MMŸŸnncchheenn--NNŸŸrrnnbbeerrgg--EExxpprreessss

MMŸŸnncchheenn--NNŸŸrrnnbbeerrgg--EExxpprreessss



Tenderlok der DB, BR 950 (pr. T 20), mit Steckschnittstelle nach NEM 651           HO Art.-Nr.: 4055

Éund weitere Neuheiten bei Ihrem FachhŠndler
NEM

ãDie BergkšniginÒ:ãDie BergkšniginÒ:127 127 TTonnen im Ma§stab 1onnen im Ma§stab 1:: 8787

stellt vor:
120 Jahre120 Jahre

1887 Ð 20071887 Ð 2007

Freier Durchblick durch das
eingerichtete FŸhrerhaus

AngeschrŠgter Kohlekasten

Freistehende Rohrleitungen 
und Aggregate

2-Licht-Spitzenbeleuchtung
entsprechend der 

DB-Epoche IIIa
(warm-wei§e LED)

Genormte
Steckschnittstelle

Altbaukessel

Seitenverschiebbares 
Fahrwerk

Niedrige SpurkrŠnzeAbb.: Handmuster Kompakter 5-poliger
Hochleistungsmotor

Authentische Beschriftung der DB-
Ep. IIIa (kein ãKeksÒ)

KulissengefŸhrte
Kurzkupplung 

(vorn und hinten)

Vorbereitet fŸr
TRAIN-NAVIGATION

In KŸrze auch erhŠltlich als Wechselstrommodell 
(Art. 1055) fŸr analogen und digitalen Fahrbetrieb.


